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Lesvaleursduréseau

Le réseaupoints-nïudsmultimodal(RPNM)est une

stratégie dõ®chelledépartementalepermettant de

développeruneoffredemobilitédurableet adaptableen

fonctiondesbesoinslocaux. Elleportedesvaleursclés:

ÁValeur environnementale: le réseaupoints-nïuds

multimodalpermetauxusagersdõacc®derà uneoffre

de mobilitéplus respectueusede lõenvironnement,

notammentdanslessecteursoù la voiturethermique

est la seule solution pour les déplacements

quotidiens.

ÁEquitéterritoriale : Les points-nïudspermettentà

tous les Loirétains,quellequesoit leurcommunede

résidence, de profiter dõuneoffre de mobilité

alternativeà la voitureindividuelleà moinsde 10 km

deleurdomicile.

ÁEfficacité financière : les services de mobilité

proposés sont adaptés à chaque points-nïuds

multimodal. Lescoûtsdõam®nagementet de gestion

sontadaptésauxbesoinslocaux.

ÁValeursociale : lõoffrede mobilitédéployéeau sein

des points-noeudsmultimodauxpermetà tous les

usagers et notamment aux ménages les plus

modestesde disposerdõuneoffre de mobilitéde

qualité afin de faciliterlõacc¯sà lõemploiet aux

services.

INTRODUCTION

La démarche du réseau points-nïuds multimodal

Equité territoriale

Efficacité 

financière

Environnementale

Sociale

Réseau points-nïuds multimodal
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INTRODUCTION

Rappel des objectifs du réseau points-nïuds multimodal
Lesobjectifs

Leconceptpoints-nïuds(« knooppunten» ennéerlandais)estunestratégie

éprouvéedanslaplanificationduréseaucyclable. Ellepermetdedévelopperà

moindrecoûtlõusageduvélopourdesdéplacementsquotidiensetdeloisir.

Leréseaupoints-nïudsmultimodal,inspirédu réseaupoints-nïudsvélo,et

imaginépar Vizeaest un modedõorganisationdes mobilitésconstituédõun

maillagede lignesde mobilitédesservantdes points-nïudsmultimodaux.

Ceux-ci sont répartissur le territoireafin que chaquehabitantpuissey

accéderà moinsde10 kilomètresdechezlui. Cettevéritableinnovation,par

sonmaillagedu territoireetlõagr®gationdesdifférentsservicesdéployéspar

lestransportspublics,lestransportsdusecteurprivé,maisaussilescitoyens

eux-mêmes,répondauxenjeuxdemobilitédurabledudépartementduLoiret,

Lespoints-nïudsmultimodauxsontdeslieuxregroupantdifférentsservices

de mobilité. Information,servicesde location,offre de stationnementvélo,

etc. sontà dispositiondeshabitantsdanslebutdõencouragerauchangement

de pratiquesde mobilité. Le réseaupoints-nïudsmultimodalest lisibleet

faciledõutilisationpourlesusagers.

Larépartitiondesservicesdemobilitéestadaptéeauxdemandeset besoins

locaux. Les modes de mobilité disponiblesau sein des points-nïuds

multimodauxsont adaptés à tous les profils dõusagerset types de

déplacement.

Lesobjectifsduréseau:

ÅUnmaillageterritorialassuréetlõabsencederupturedecontinuités

ÅUnjusteeffortdesinvestissementsdesterritoiresenfonctiondupotentiel

dedéplacemententredeuxpôles

ÅUnesimplicitédelectureetdõutilisationpourlesusagers

ÅUnemassificationdesmoyenspourlesfinanceurs

ÅUne boite à outils mobilisableen fonction des besoins pour les

collectivités
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1. Lõ®laboration du r®seau points-nïuds multimodal

1.1 Un maillage coconstruit avec les EPCI

5 ateliers 

Afindecoconstruirele réseaupoints-nïudsmultimodal,

5 ateliersdeconcertationontétéréalisésavecleséluset

professionnelsdu territoire. Ils avaientpourobjectifde

présenterunepropositionde maillageauxEPCIafin de

menerun travailprécissur la localisationdes points-

nïudsetdedéfinirlesservicesà y installer.

Un atelierpar secteura étéorganisé(Gien/Sully/Briare,

Montargis,Pithivierset Orléans-Val-de-Loire)ainsiquõun

atelieravecles associationslocales(DAMMO,Maison

deladéficiencevisuelle,Amisdurailgiennois,Velove).

Cesateliersont toutdõabordpermisde validerou de

modifiercertaineslocalisationsdepoints-nïuds.

Par la suite,un travailsur les liaisonspermettantune

dessertecyclabledes différentspoints-nïudsa été

réalisé.

Enfin, un recensementdes services existantset à

développerautourdes points-nïudsa été réalisépour

permettredõestimeraumieuxlesconnexionset besoins

enservicessurchaqueterritoire.

Pourplusdõinformations,se reporterau compte-rendu

completdecemomentdeconcertation.
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1. Lõ®laboration du r®seau points-nïuds multimodal

1.1 Un maillage coconstruit avec les EPCI

Une carte du territoire en A0

Exemple de fiche point-nïud compl®t®e

Au cours des ateliers,deux supportsont été mis à

dispositiondes participants. Une premièrecarte en

format A0 permettantdõoffrirune vision globaledu

secteur. Desfichespoints-nïudsenformatA3 avecdes

cartesà plusgrandeéchellepermettantdetravaillerplus

finementsurla localisationdechaquepoint-noeud.

Cesateliersontpermisdõaffinerladéfinitionduréseauet

de coconstruireles différentspoints-nïudsen fonction

desbesoinsetambitionslocales.
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1. Lõ®laboration du r®seau points-nïuds multimodal

1.2 Critères de choix pour la localisation des points-nïuds

Localisation et typologie des points-nïuds multimodaux

Lesprincipauxcritèresmobiliséspourla localisationdes

points-nïudssont:

ÅLa proximité: le critèredeproximitéestclé dansune

stratégiedemobilitépermettantdemaillerlõenti¯ret®du

territoirepourapporterà tousleshabitantsunesolution

demobilitéalternativeàlõautosolisme.

ÅLa visibilité : les points-nïudsmultimodauxdoivent

êtrevisiblesdepuisles axesde circulationprincipaux

afinde faciliterle développementdõunecartementale

duréseaupourlesLoirétains.

ÅLa facilité dõacc¯s: lõacc¯saux points-nïuds

multimodauxdepuisles zonesrésidentielleset zones

dõemploisa besoindõ°treaménagépour améliorer

lõaccessibilit®desservices.

ÅLa sécurité : ces accès aux points-nïuds

multimodaux devront être sécurisés par des

aménagementsdequalitéetparunmaillagecontinuen

fonctiondes modesde déplacementdisponiblesaux

points-nïudsmultimodaux.

Les59 points-nïudsdu réseausontainsiimplantéessur

:

- DesgaresSNCFouroutière(17points-nïuds)

- Desairesdecovoiturage(25 points-nïuds)

- Descentralitésdevillesetvillages(16points-nïuds)
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1. Lõ®laboration du r®seau points-nïuds multimodal

1.3 Desserte des pôles générateurs de flux

Leszonesrésidentielles

Afindesõassurerdelõaccessibilit®duréseaupourleplus

grand nombre de Loirétains, il est nécessairede

connaitrele nombredõhabitantssituésà moinsde 6 et

10 kilomètresdõunpoint-nïud. Desisodistancesde6 et

10 kilomètresont doncété réaliséafin desõassurerde

lõefficacit®duréseau. Leszonesquiapparaissentenbleu

sur la carte sont donc celles situéesà plus de 10

kilomètres dõunpoint-nïud. Ces dernières sont

majoritairementdes espacesforestierset rurauxpeu

denses.

Parconséquentle maillagefinaldu réseaupoints-nïuds

multimodalpermetdedesservir:

Å98%deshabitantsduLoiretà moinsde10km

Å85%deshabitantsduLoiretà moinsde6 km
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1. Lõ®laboration du r®seau points-nïuds multimodal

1.3 Desserte des pôles générateurs de flux

Lesétablissementsdõenseignement

Le réseaupoint-nïudmultimodaldoit permettreà tous

lesLoirétainsdesedéplacersimplementetefficacement,

y comprisles collégiens. Par conséquent,de la même

manière que pour les densités de population,des

isodistancesde6 et10 kilomètresontétéréalisésautour

des points-nïudsafin de connaitre le nombre de

collègesprésentsàproximité.

Parconséquent,lemaillagefinalduréseaupoints-nïuds

multimodalpermetdedesservir:

Å100% descollèges(publicset privés)à moinsde10

kilomètres.

Å96% des collèges(publicset privés)à moinsde 6

kilomètres.

Le maillage assure donc une bonne dessertedes

collègessur le territoire,car seulement3 établissements

sontsituésà plusde6 kilomètresdu point-nïudle plus

proche.
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1. Lõ®laboration du r®seau points-nïuds multimodal

1.3 Desserte des pôles générateurs de flux

Lesentreprises

Le réseau points-nïudsmultimodal doit permettre

quotidiennementauxactifsLoirétainsde réaliserle plus

simplementet efficacementpossible leurs migrations

pendulaires. Afin dõam®liorerlõaccessibilit®au réseau

dõentreprisesdu territoire,des isodistancesde 6 et 10

kilomètresont donc été réalisés. Pour matérialiserla

densité dõentreprisessitués dans un rayon de 6

kilomètres,celles de plus de 250 employés sont

représentéespardesfigurésjaunesplusgrandsqueles

entreprisesdeplusde20employésenorange.

Parconséquentgrâceà la carteet uneanalyseplusfine

nousapprenonsque le maillagefinal du réseaupoints-

nïudsmultimodalpermetdedesservir:

Å98% desentreprisesdeplusde20 employésà moins

de6 kilomètres.

ÅQuasimenttoutes les entreprisesde plus de 20

employésàmoinsde10kilomètres.

Lemaillagedepoint-nïudsassuredoncunetrèsbonne

dessertedespôlesdõemploiduterritoire.
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1. Lõ®laboration du r®seau points-nïuds multimodal

1.4 Typologie des points-nïuds multimodaux

En fonctionde leurdesserteet de leur localisation,les

Points-NïudsMultimodauxsont hiérarchisésen 3

niveauxdõinfluence:

ÅPôle interdépartemental : Les 2 pôles

interdépartementaux(OrléansetMontargis)possèdent

un importantrayonnementqui dépasseles frontières

Loirétaines. Ils représententdes polaritésrégionales

structurantesdéjàbienpourvusen infrastructureset

modesde transportssur lesquellesle réseaupourra

sõappuyer.

ÅPôle départemental: Les 22 pôlesdépartementaux

possèdentun rayonnementà lõ®chellesur tout le

territoireLoirétainetmêmeau-delàenfonctiondeleur

localisationplus ou moinsprochedes frontièresdu

Département.

ÅPôle rural : Les 35 pôlesrurauxpossèdentquantà

euxun rayonnementplus local et permettentdõoffrir

un accès au réseau au plus grand nombre de

Loirétains.

Sur le territoire(hors OM et AME) le Département

interviendrasur 15 pôlesdépartementauxet 35 pôles

ruraux.
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Lesprincipauxaxesdu territoire sont: lõaxeligérien,lõaxe

entre Orléans et Pithiviers et lõaxeentre Orléans et

Montargis. Il sõagitdes axesprésentantde forts potentiels

dõutilisation. Les points-nïudsdõOrl®anset sa métropole

apparaissentavecde forts potentielsdõusages,tous comme

lespoints-nïudsprésentssurlesaxescitésprécédemment.

Méthodologie

Vizeaa développéuneméthodologiepermettantdõidentifierle

potentieldõutilisationde chaqueliaison située entre deux

points-nïudsainsi que des points-nïudseux-mêmes. Le

calcul de ces potentielssõappuiesur les déplacements

domicile-travail et domicile-école (base de données de

lõINSEE,2019). Un point-nïudsde départet dõarriv®eest

attribuéà chaquedéplacementen fonctiondu point-nïudle

plus procheet situé à moinsde 6 km de la communede

départoudõarriv®e.

Lemodèleinformatiqueidentifiealorsle cheminle pluscourt

entrece pointde départetdõarriv®eet les différentspoints-

nïudstraversés.

La sommede tous les déplacementspermetdõidentifierle

potentieldõutilisationdechaquepoint-nïudduréseau.

2. Liaisons entre les points-nïuds

2.1 Les potentiels dõutilisation des liaisons point ¨ point
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2. Liaisons entre les points-nïuds

2.2 Le réseau actuel

5 points-nïudsne sont pas desservis par le maillage

départementalexistant: Vannes-sur-Cosson,Autry-le-Chatel,

La Selle-sur-le-Bied, Autry-sur-Juine. En 2020, toutes ces

communescomptaientmoinsde1000habitants.

Celasignifiequõaucunealternativeà la voitureindividuellene

permetauxhabitantsautourde ces points-nïudsdõeffectuer

un report modal efficacementet simplement. Les lignes

ferroviaires,cyclableset de transportscollectifsreprésentent

unebaseessentiellepourinciterdeshabitantsà changerleurs

habitudesdemobilité.

Méthodologie

Pour la réalisationde cette carte,lõensembledes lignes

ferroviaires, cyclables et de transports collectifs qui

desservent actuellement chaque point-nïudont été

recenséeset synthétiséessousformedefiguréslinéairesafin

dõobtenirune vision globale et synthétiquedu maillage

existantactuellement.

Points-nïuds hors du maillage actuel
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2. Liaisons entre les points-nïuds

2.3 Les liaisons à développer

Denombreusesliaisonspointàpointprésentantdespotentiels

dõutilisationde 500 à plusde 4600 usagerspar jour sont à

développer. Defortesvaleursapparaissentsurunepartiesud

du territoireavecles liaisonsCoullons/Vannes-sur-Cossonou

encoreJouy-le-Potier/Saint-Cyr-en-Val. Touteslescommunes

aux alentoursdõOrl®anssont égalementconcernéespar

dõimportantspotentielsde flux. Enfin au nord, de gros

potentielssont observablesentre la Selle-sur-le-Bied et

Montargis,sur lõaxeDordives/ Puiseaux/ Manchecourt/

Sermaises/Autruy-sur-Juine ou encore Bazoches-les-

Gallerandes/Fay-aux-Loges.

Méthodologie

Pourla réalisationdecettecartelõobjectifétaitdedéterminer

combiende personneseffectuaientdes liaisonsde point à

point.

Les couleurssont une représentationinverséedu maillage

existantvuprécédemment. Lemaillageexistantapparaitdonc

en gris et les liaisonsinexistantesen orange. Afindõobtenir

davantagede lisibilité, les liaisons dont le potentiel de

passagesest inférieurà500usagers/jourontétémasquées.
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2. Liaisons entre les points-nïuds

2.3 Les liaisons à développer

2.3.1 Leréseaucyclable

Cettecartenousmontredoncque3 points-nïudssonthors

du SchémaDirecteurCyclableDépartemental. Cesderniers

sontdansdescontextestrèsrurauxoù le vélone représente

pas nécessairementla meilleureopportunitéde mode de

transport. Letravaildeliaisonseradoncplutôtà réaliseravec

dõautresmodesdedéplacements. Quelquespoints-nïudsde

la métropoledõOrl®anssont reliés entre eux grâce à des

aménagementscyclablesexistants.

Desliaisonsserontégalementà développerpourpermettrede

connecterles itinérairesdu SDCauxpoints-nïuds,souvent

situésà proximitémaispasdirectementdesservis.

Méthodologie

Lõ®laborationde cettecartese basesur le réseauexistantet

le réseauplanifiéauseindu SDC. Seulesles liaisonspointà

pointsontidentifiées.

Le réseau existant, concentré dans lõagglom®ration

orléanaise,apparaiten traitpleinalorsquele réseauissudu

SDC,en projet ou en réflexion,apparaiten pointillé. Les

itinéraires(existantsouenprojet)apparaissantsurcettecarte

sont les aménagementspermettantde relierdirectementles

pointsnïudsou situés à moins de 500 mètres de la

localisationdu point-nïud. Cetteconsidérationpermetainsi

demontrerquele réseaucyclablepasseà proximitémaisne

permetpasdedesservircomplètementlepoint-nïud.

Points-nïuds hors du maillage actuel
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2.3.2 Lestransportscollectifs

6 points-nïudsrestentà connecterauréseaudetransports

collectifs actuel. Dõautresliaisons autour de points déjà

desservissontégalementà développer.

Parexemplela connexionentreMontargiset la Selle-sur-le-

Biedest à développercompte-tenudu potentieldõutilisation

quotidien. Plutôt que de développerune ligne ex-nhilo, le

détournementde la ligne 4 (Courtenay-Montargis)pour

desservirla Selle-sur-le-Biedpeutreprésenteruneopportunité

plussimpleetmoinscoûteuse. Il fautcependantrestervigilent

auxrépercussionssur les usagersactuelsde la ligne4 qui

verrontleurtempsdetrajetaugmenter.

Méthodologie

Cettecarteschématiselõensembledesliaisonsexistantesde

point à point en transportscollectifssur le territoire. Ces

dernièressont représentéesen trait pleinviolet. Lesliaisons

en transportcollectifà développer,représentéesenpointillés

violet,sontproposéesenfonctiondesmanquesobservéssur

le réseauexistant,des potentielsdõusagecalculéset du

potentieldedéveloppementduréseauexistant.

Lesliaisonsà développer,peuventêtredifférentesenfonction

deleursituation: créationdõunenavette,prolongementdõune

ligne,modificationlégèredutracédela ligneé

2. Liaisons entre les points-nïuds

2.3 Les liaisons à développer

Points-nïuds hors du maillage actuel
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2. Liaisons entre les points-nïuds

2.3 Les liaisons à développer

2.3.3 Lemaillageferroviaire

16 points-nïudssont situés à proximitéde gares. Deux

liaisonspourraientfairelõobjetdõexp®rimentationsSNCFà

savoirentreOrléansetGienainsiquõentreOrléansetPithiviers.

En effet, le potentieldõutilisationquotidiennede ces liaisons

estparmilesplusimportantdansledépartement.

Pourplusdõinformationsconcernantcesexpérimentations,se

reporterauxfichesactionsenannexesdecedocument.

Méthodologie

Cette carte présenteles potentielsde développementdu

réseauferroviairedépartemental. Lesliaisonspointà point du

réseau ferroviaire existant sont représentéesen lignes

continuesmarronsalorsqueles liaisonsà développergrâce

auxpotentiellesexpérimentationsSNCFsontreprésentéesen

lignespointilléesmarrons.

Lõ®tatdeslieuxduréseauferréa étésuperposéafindemieux

comprendreles expérimentationspossibles sur chaque

liaison. DesinnovationscommeFlexypourrontainsipermettre

de circulersur rail et sur routeet doncsuivreuneancienne

voieferrée.
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2. Liaisons entre les points-nïuds

2.3 Les liaisons à développer

2.3.4 Lecovoiturage

3 lignesde covoituragesontprojetéessur le territoire : 10

aires de covoituragessont déjà existantestandis que 14

airessontà aménager.

Ces trois lignes sont localiséessur les trois axes à fort

potentielsidentifiéesprécédemmentet leur développement

sembleessentielpourfavoriserlõintermodalit®et la réussitedu

RPNM.

Méthodologie

Cette carte met en exerguele réseaude covoituragedu

territoireet notammentles différentesairesexistantesou à

aménager.

Troisgrandeslignesde covoiturage,en pointillésroses,sont

proposéespourpermettredõintensifierla pratiqueauseinde

cesliaisonspointà point. Cesontdesliaisonsquipermettent

de relier les grandespolaritésattractivesdu territoireet sur

lesquelsunfortpotentieldõusagersestrecensé.
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2. Liaisons entre les point-nïuds

2.4 Le maillage multimodal projeté

Tousles points-nïudshormiscelui localiséà Ormesseront

concernésparledéveloppementdõaumoins1 typedeliaison.

Méthodologie

Cettecartesynthétiselõensembledesliaisonspointà pointà

développersur les thématiques: vélo, transportcollectif,

covoiturageet ferroviaireaveclesexpérimentationsSNCF.

Lapriseen considérationdu développementdu covoiturage,

horsdeslignesprojetées,nõapasétéintégré,compte-tenudu

fait queson développementdevrafairelõobjetdõuneanalyse

aucasparcasdanschaquepoint-nïud.

Lesliaisonspointà pointdõunpotentielservicedevéhiculeen

libre-service,de type autopartage,ne sont pas affichées

puisqueleur développementdevra égalementfairelõobjet

dõuneanalyseaucasparcasdanschaquepoint-nïud.


